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En este articulo, su autor, el General Jefe del Mando Aéreo de Com-
bate, nos expone, desde un punto de vista esencialmente operativo refren-
dado por sus ultimas actuaciones en conflictos y otras misiones, las ca-
racteristicas y capacidades del Poder Aéreo.

Se hacen unas reflexiones sobre las capacidades bdsicas que debe te-
ner la Fuerza Aérea espafiola para que tenga una dimension operativa
creible, y que la hagan apta para afrontar con garantias de éxito los nue-
vos escenarios y retos del futuro, desde el terrorismo hasta las operaciones
de paz y humanitarias.

Desmenuza las misiones que hoy desarrolla el Ejército del Aire, tanto
a favor de la consecucion de los objetivos de la Defensa Nacional, como en
apoyo de la sociedad a la que sirve. Finalmente actualiza otros aspectos
relevantes, entre los que destacan la colaboracion con los Ejércitos de Tie-
rra y Armada, la denominada «Accion Conjunta», y con los Ejércitos de
otros paises, «Accion Combinada», asi como el cumplimiento de los com-
promisos militares adquiridos a nivel internacional.

-

Introdueccion

La importancia de la Fuerza Aérea por el medio que utiliza, el avién,
ha ido creciendo desde su aparicién como arma alld en la Primera Gue-
rra Mundial. Su participacién desde entonces ha sido cada vez més im-

(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas http://arbor.revistas.csic.es
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc)



Ricardo Rubio Villamayor
260

portante y decisiva a través de los conflictos en los que ha tomado parte.
Ultimamente, la Guerra del Golfo y el Teatro de los Balcanes han de-
mostrado hasta que punto la Fuerza Aérea puede practicamente por ella
misma resolver un conflicto.

Hoy dia cualquier doctrina militar dogmatiza que para cumplir con
éxito su misién es indispensable tener la Superioridad Aérea, entendién-
dose por tal la posibilidad de que las fuerzas propias de cualquier tipo
puedan actuar sin ser atacadas por la Fuerza Aérea enemiga.

Alcanzar esta superioridad, es el primer objetivo de toda Fuerza Aé-
rea. Se puede decir sin miedo a equivocarse que la falta de superioridad
aérea supone la pérdida de cualquier prerrogativa en un conflicto arma-
do. ; Como se alcanza esta superioridad aérea tan necesaria para el éxi-
to propio en caso de guerra ? Por supuesto disponiendo de los medios aé-
reos adecuados, fundamentalmente del avion de combate que debera
tener unos requisitos que le faciliten el poder controlar el espacio aéreo
al estar mejor dotado que los medios enemigos.

Para deducir cuales son estos requisitos que un avién moderno de
combate (razon de ser de una Fuerza Aérea) debe tener, es necesario pre-
viamente recordar algunas de las caracteristicas del Poder Aéreo para
vincularlos a ellas.

Caracteristicas del Poder Aéreo

Se entiende por Poder Aéreo al conjunto de medios que funcionando
coordinadamente y bajo una sola direccién, se encuentra permanente-
mente dispuesto para destruir o neutralizar el poder y potencial militar
adversario. El Poder Aéreo se materializa en la Fuerza Aérea. Veamos
cuales son sus caracteristicas:

Velocidad

Permite responder rapidamente a las necesidades militares comple-
tando sus misiones en muy cortos periodos de tiempo. A nivel tactico su-
pone reducir el tiempo sobre territorio enemigo y por tanto disminuir su
vulnerabilidad.

Alcance/ Penetracion

Basta recordar que, en la tierra el 70% esta cubierta de agua, el 30%
de superficie terrestre pero el 100% esta rodeado por aire, para deducir
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que el poder aéreo se puede proyectar a grandes distancias en cualquier
direcciéon sin obstdculos de montaiias o costas, alld donde los medios de
superficie tendran limitada su actuacion.

Flexibilidad

El avién puede realizar muchos tipos de misiones diferentes. Ej. Un
F-18 operando desde la B.A. de Valladolid puede realizar en un mismo
dia ataques en sitios tan diferentes como un barco a 200 NM de la Co-
ruia, la Isla-de Alboran ( Mediterraneo), hacer un reconocimiento en
Azores y realizar un combate aéreo sobre la isla de Ibiza.

Elevado grado de alistamiento y respuesta

El Poder Aéreo, puede desplegarse rapidamente a una zona de crisis
para prevenir la escalada en un conflicto. Es el mejor instrumento de di-
suasién como manifiesto de una postura de fuerza politica. En la Guerra
del Golfo dos Escuadrones de F-15 se desplegaron desde EE.UU. en Ara-
bia Saudita a las 36 horas de la invasion de Kuwait listos para entrar en
combate. La ofensiva terrestre tardé seis (6) meses en poder realizarse.

Destruccion

Hoy dia los medios aéreos disponen de una elevada capacidad de des-
truccién dada la variedad y letalidad del armamento que pueden trans-
portar. Este armamento puede ir desde el nuclear, hasta el NBQ pasan-
do por toda la gama del convencional dirigido o no . En este sentido, cabe
destacar la gran precision del armamento aéreo, sobre todo del inteli-
gente, donde las precisiones en Aire/Superficie estdn alrededor de los 10
mts y en Aire/Aire préximo al 95 % de impacto directo.

Por estas caracteristicas intrinsecas, el Poder Aéreo tiene un alto va-
lor politico ya que puede gestionar rdpidamente situaciones de crisis,
siendo a la vez un medio decisivo y fundamental en los conflictos / gue-
rras modernos. ’

Capacidades operativas

Vistas estas principales caracteristicas del Poder Aéreo pasemos a
considerar lo que verdaderamente constituye una de las partes principa-
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les del tema de este articulo: las Capacidades Operativas de los sistemas
de armas ( aéreos) en los comienzos del siglo XXI.

En cualquier caso estas capacidades estaran siempre basadas en las
citadas caracteristicas positivas del poder aéreo antes mencionadas.

Para poder alcanzar la superioridad aérea, mision fundamental de la
Fuerza Aérea, es necesario disponer de un avién de caza y ataque que
cumpla una serie de requisitos que le permitan hacer frente a las dife-
rentes amenazas posibles.

Estas amenazas seran:

— Misiles tipo Superficie-Aire (SAM)

— Aviones de Caza (nuevas generaciones o hibridos)

— Misiles ‘Aire-Aire (AAM) para el combate aéreo

En cuanto a la defensa antiaérea ( AAA) de todo tipo, basta decir que
de las 267 naciones del mundo, sé6lo 30 no disponen de este tipo de armas,
las cuales pueden poner en peligro la posibilidad de alcanzar y mantener
la superioridad aérea como sucedi6 en la guerra YOM-KI-PUR.(SAM-6)

Los aviones de combate de la Gltima generacién ( EF-2000, RAFALE,
GRIPEN, SU-35, MIG’s ...) son aviones que pueden ser exportados a ter-
ceros paises, con relativa facilidad y poner en peligro la superioridad aé-
rea, incluso de las grandes potencias.

Los nuevos misiles Aire/Aire (AMRAAM, MICA, A7A 12, ETC...), da-
das sus caracteristicas operativas « dispara y olvida «, lanzados mas alla
del alcance visual, incluso desde aviones hibridos (antiguos con mejoras
técnicas introducidas <RETROFIT»), constituyen sistemas de aviones de
bajo coste pero con un gran rendimiento operativo, pudiendo significar
un grave peligro sobre todo si se emplean en ntimero elevado.

Las principales capacidades o requerimientos especificos que tendran
que tener los sistemas de armas aéreos del futuro, en funcién de los gra-
dos de amenaza a los que se verdan sometidos, se exponen a continuacion:

Tecnologia STEALTH (Baja deteccion)

Es conocido el éxito de los aviones que disponen de esta caracteristi-
ca como se pudo ver con el F-117 en la Guerra del Golfo, Kosovo, donde
realizaron las misiones més peligrosas y dificiles, iniciando el conflicto
abierto, y destruyendo el 40% de los objetivos estratégicos con sélo un 2%
de las salidas totales, de la fuerza aérea aliada.

La capacidad STEALTH, es la mds importante de las caracteristicas
de los aviones de combate del futuro, ya que su baja detectabilidad le per-
mite obtener la sorpresa (ver primero y disparar primero), consiguiendo
degradar las fases de actividad de un radar (deteccién, iluminacion y se-
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guimiento), tanto sean de abordo, terrestre como de los propios de misi-
les una vez lanzados. Asimismo, reduce drasticamente su senal I/R (in-
frarrojos).

En cualquier caso la tecnologia STEALTH se consigue mediante:

— Bajo coeficiente de seccién radar (RCS)

— Baja fuente infrarroja (I/R)

— Silueta estilizada (visual)

— Ausencia de humos y estelas

— Bajo nivel de ruido

El objetivo final es eliminar del avién todas las «firmas» posibles de
deteccion. Se ha conseguido en aviones STEALTH (F-117, B-1, B-2 ...) te-
ner una superficie de radar equivalente 10.000 veces més pequeia que la
de un F-4 o F-15. Como ejemplo el RCS de un F-15 = 100 m? y el de un
F-117 = 0003 m? .

Ciertos elementos de un avién se identifican como claros multiplica-
dores del RCS. Entre éstos caben destacar: las cargas externas y lanza-
dores asociados. De aqui que en los aviones con caracteristicas STE-
ALTH el armamento se transporte en bodegas internas. Los planos de
deriva y profundidad (colas) por ser planos y estar colocados con dngulos
grandes sobre el avidn, también suponen una fuerte reflexién radar, por
ello se tiende al empuje vectorial que al mismo tiempo que aumenta la
maniobralidad reduce las superficies planas del avién (eliminacién de co-
las y timones).

Como asunto curioso el personal de apoyo (mecdnicos) en aviones de
estas caracteristicas, utiliza ropa de trabajo especial sin cremalleras ni
broches, con calzado especial para no dafar el recubrimiento de la pin-
tura especial del avion (RAM).

Velocidad de crucero elevada

El avién futuro de combate deber4 poder volar a velocidad de crucero
constante en supersénico (1.4/1.6 MACH) sin el empleo de los postque-
madores (sobre potencia). Esto elimina sefial I/R y reduce el consumo de
combustible, con ello se consigue:

— Disminuir el tiempo de exposicién a los SAM/AAA (defensas an-

tiaéreas)

~ Acercarse al avién enemigo en el momento y lugar més adecuado.

— Recorrer més distancia en menor tiempo lo que puede significar

mayor nimero de interceptaciones o entradas en combate, asi como
el abandono del mismo si la situacién fuera adversa.
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Hoy dia el avién de combate para mantener vuelo supersénico nece-
sita utilizar los postquemadores con el consiguiente incremento de con-
sumo de combustible (cuatro veces mayor que el de potencia militar), con
un tiempo méximo de utilizacién no superior a 5 minutos.

Agilidad | Maniobrabilidad

Esta caracteristica supone una gran ventaja a la hora de producirse
un combate aéreo cerrado. Aunque el piloto debe intentar derribar al con-
trario principalmente mediante misiles de alcance medio (AMRAAM),
esto no es siempre posible (problemas de identificacién) por lo que se pue-
de llegar al combate visual. En este caso, la agilidad y maniobrabilidad
a cualquier altura serd de alto valor. El avién deberd ser capaz de acele-
rar rapidamente, tener gran capacidad de viraje (grados por segundo sos-
tenidos) y pequefio radio, asi como soportar fuertes aceleraciones (entre
+9 G’s y -3 G’s), gran velocidad ascendente lo que en términos genera-
les significa poder cambiar rdpidamente la posicién del avién respecto a
los tres ejes de movimiento.

El «empuje vectorial» de las futuras plantas de potencia hara que los
aviones sean muy maniobrables (caso del X-31) superando a los cazas de
las actuales generaciones en maniobras de combate.

Asimismo, al avién se le exigird que pueda operar desde pistas cortas,
es decir con carreras de aterrizaje y despegue no superiores a los 600
mts. No serd requisito imprescindible el despegue y aterrizaje verticales
(VTOL), dado el grado de penalizacién que ello supone a la capacidad
operativa del avion (elevado consumo).

Versatilidad

La tendencia actual y futura del avién es que sea MULTIROL, es de-
cir que tenga capacidad tanto para Aire/Aire como para Aire/Suelo. No
obstante, el rol primario deberd ser fundamentalmente para misiones
A/A manteniéndose como secundario el de ataque al suelo. La experien-
cia demuestra que un avién disefiado para A/A se puede utilizar con éxi-
to en acciones A/S, pero la inversa dificilmente se verifica.

Esta versatilidad es l6gica pues una vez alcanzada la superioridad aé-
rea el avién se empleard como arma de apoyo de la fuerzas de superficie
(ET y/o Armada), e incluso puede haber situaciones tacticas donde las
operaciones A/S tengan prioridad.
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En el futuro las caracteristicas de un avién de caza (superioridad) en
cuanto a su agilidad no se penalizaran como hoy dia, dado que las armas
tanto A/A como A/S irdn de forma interna en el avién.

Radio de accion

Esta caracteristica tiene mucha importancia ya que un avién con
gran radio de accion puede operar desde bases alejadas del territorio ene-
migo (reduciendo su vulnerabilidad) e incluso alcanzar desde un menor
numero de Bases Aéreas propias, objetivos situados en uno e incluso va-
rios teatros de operaciones, lo que ademas simplifica el problema de apo-
yo logistico.

El empleo de aviones cisternas, cada vez mas extendido, permite ob-
viamente mejorar el radio de accién de los aviones o permanencia en el
aire (CAP). En cualquier caso el radio de combate que se exigird a los
aviones de caza no serd inferior a 600 NM (0 1000 Kmts) en configura-
cién tanto Aire/Aire como Aire/Suelo.

Avidnica moderna y avanzada

Se entiende por aviénica, en un sistema de armas aéreo, los equipos
correspondientes a:

— Comunicaciones
Identificacién
Navegacion
Sistemas de Armamento (Radar/Tiro)
— Guerra Electrénica
En el futuro a los aviones se les exigira que:
— Las comunicaciones sean seguras (secrafonia) y fiables (redundancia).
Los sistemas de identificaciéon propios deberan ser también alta-
mente fiables mediante equipos electrénicos (IFF/SIF), I/R y ECM.
La navegacion tendrd que ser completamente auténoma basada
principalmente en sistemas integrados GPS-INS.
Los sistemas de armamento y tiro altamente precisos, incluso con
armamento convencional. En este caso los errores deberdn ser in-
feriores a los 10 metros en caida libre, mediante el cédlculo cons-
tante de la trayectoria y punto de impacto.
Dispongan de un radar multimodo capaz de seguir simultdnea-
mente en A/A, un nimero de blancos similar al de misiles disponi-

|
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bles, con capacidad LOOKDOWN y alcance no inferior a los 100
kms. Este radar debe ser complementado con un sensor I/R para
bisqueda y seguimiento.

— En el drea de guerra electrénica, debera estar dotado de medios acti-
vos (perturbadores) y pasivos (o de deteccién) asi como de engafio (lan-
zadores de CHAFF y bengalas o remolque de suefiuelos). Todos estos
medios deberan ir incorporados dentro de la estructura del avién.

Propulsion

La gran autonomia, afiadida al requisito paralelo de mantener altas
velocidades de crucero, hace que la eleccién del motor sea uno de los pun-
tos mas criticos de un sistema de armas.

Los futuros aviones de combate incorporardan toberas para control de
empuje variable (maniobrabilidad); excelente aceleracién para cambios
rapidos de velocidad; comportamiento seguro para grandes dngulos de
ataque; deberdn soportar fuertes factores de carga y aceleracién, asi
como maniobras de desplazamiento lateral libres de perdidas de compre-
sor. No deberé dar sefial de humos, ni de utilizacién de los postquema-
dores. Debe poder operar hasta 10 horas continuas (con reabastecimien-
to en el aire), sin limites de utilizacién.

;Un motor o dos?

Este es un aspecto importante a la hora de tener en cuenta la seguri-
dad y supervivencia del avién. No obstante para su consideracién habra
que analizar dos factores: precio y fiabilidad (posibilidad de fallo). El se-
gundo motor supondra siempre un incremento notable de precio y com-
plicaciones técnicas afiadidas. Por otro lado habra que tener en cuenta
que los componentes del motor son cada vez maés fiables (MTBF), lo que
garantiza la operatividad del avién con uno solo. En este sentido, hay que
considerar que hoy dia se exige a los motores una fiabilidad tal que la
tasa de fallos debe de ser menor a 1 fallo por cada 500 horas de funcio-
namiento y éste no debe implicar cambio de motor. El cambio de un mo-
tor se deberd hacer en un tiempo inferior a 20 minutos.

Supervivencia

Se puede lograr reduciendo, como ya se ha explicado, su observabili-
dad/deteccion (STEALTH). Para ello se debera cuidar:
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La configuracién externa, ausente de puntos para cargas exterio-
res, antenas, etc.

Disefio adecuado del motor con especial cuidado de las tomas de
aire y salida de gases, sin perjudicar el rendimiento del mismo.
Dotar de un pequefio radar que cubra el sector de cola.

El control de las emisiones en los sistemas de comunicaciones, na-
vegacion e identificacion.

— Utilizacién de bodegas conformadas para transportar el armamen-
to, etc.

Armamento

Conceptualmente al avién del futuro se le pedira que utilice general-
mente s6lo armamento inteligente, tanto para operaciones A/A como
para A/S. Se ha abandonado la idea de alcanzar un blanco por saturacién
por la de «un objetivo, un arma», dada la alta precisién del armamento
actual, guiado por diversos medios (TV, I/R, LASER, GPS, INS, etc.) lo
que ademads de reducir el esfuerzo aéreo permite evitar los dafios colate-
rales, factor este muy importante en las cada dia maés frecuentes Opera-
ciones de Paz. Estas armas deben poder ser lanzadas a una distancia del
objetivo que permita evitar sus defensas (STAND-OFF), debiendo ser las
precisiones inferiores a los 10 mts para acciones A-S.

Las armas deberan ser especificas para la destruccién de objetivos de
diferentes caracteristicas (rompedoras, antitanque, antibuque, antipis-
tas, antipersonal, antirradar, de penetracién, incendiarias, negacion de
area etc.) todas ellas guiadas y lanzadas a distancia.

Dada la precision de estas armas, al avién no se le exigira que trans-
porte maés alld de 2.000 kgs de armamento por salida.

Cabina de vuelo (Pilotaje)

El piloto que se siente en la cabina de un futuro avién de combate
tendra en todo momento sus manos ocupadas. Estas descansaran sobre
empuiliaduras de cuidado disefio ortopédico erizadas de botones que per-
mitiran controlar en todo momento las evoluciones del avién, el control
de motor y de todos los sistemas: identificacién ,armamento, autoprotec-
cion, ete.

La cabina dispondra de varias pantallas de cristal liquido, multicolo-
res (LCD) asi como de un visor transparente (HUD), proyectando sobre
el parabrisas y de multiples sefiales actsticas y avisadores luminosos
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que proporcionaran al piloto la informacion necesaria que le permita
cumplimentar su misién con garantia de éxito y seguridad.

Estas pantallas de cristal liquido (LLCD), son més ligeras, pequeiias y
permiten un 40% més de informacién con menos gasto, que las tipicas de
rayos catodicos (tubo), debiendo representar situaciones de navegacion,
estado de armamento y amenazas, sistemas del avién radar /IR etc. Cabe
destacar que el indice de averias de estas pantallas es muy bajo (alrede-
dor de 5.000 horas MTBF).

La cipula/parabrisas del avién serd protegida contra el choque de pa-
jaros (1 kg a 800 k/h). Ademds, la cabina del piloto llevard proteccion
NBQ.

Equipo personal

Las altas caracteristicas de vuelo de los modernos aviones hacen nece-
sario proteger al piloto en el entorno ambiental en el que va a estar some-
tido. En este sentido debe protegerse principalmente ante los efectos de las
fuertes aceleraciones (cargas G’s), para ello el piloto vestira un traje anti
G integral y dispondra de un sistema de respiracién forzada automatico.

Asimismo el piloto dispondra de un casco de vuelo, donde en la vise-
ra y en forma transparente, se proyectaran los datos tanto de vuelo como
aquellos otros de armamento y disparo que seleccione previamente, lo
que le permitira realizar los combates sin tener que maniobrar el avién
para apuntar al enemigo, e incluso observar todo su entorno (de comba-
te) controlando simultdneamente los pardmetros de vuelo y de punteria
sin obligar a forcejeadas maniobras de avidn.

Un sistema que se impondra en el futuro es el denominado «VOICE-
COMMAND?», es decir un equipo que permitira al piloto seleccionar cier-
tos modos de los equipos de abordo, fundamentalmente los referidos a
comunicaciones, navegacion e identificacion a érdenes de la propia voz,
lo que le descargara de «trabajo manual» (HOTAS).

Dispondra de un asiento eyectable tipo «cero-cero» (altura cero/veloci-
dad cero), con estabilizadores de posicién apertura automatica y dotado
de equipo de supervivencia. Deber4 ir lo méds reclinado posible (confort y
tolerancia a G’s).

El piloto no requerird ayuda del mecénico para instalarse en la cabina.

Mantenimiento y disponibilidad

En términos generales, el ciclo de vida de un futuro avién se cifrara
en 25 afios y 6.000 horas de vuelo.
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Uno de los requisitos mas exigentes para estos aviones serd el tener
un indice de mantenimiento bajo, es decir que se necesiten muy pocas ho-
ras de trabajo en relacién con el nimero de horas de vuelo. Como ejem-
plo podemos decir que asi como para un avién de los afios 60 (RF4C) se
requeria 40 horas / hombre por hora de vuelo; un F-18, hoy dia requiere
20 horas / hombre; pero un EF-2000 requerird no més de 9 horas/hom-
bre.

En términos generales a los aviones del futuro se les exigira que pue-
dan realizar mayor nimero de salidas con menos especialistas y equipos
de mantenimiento que los de hoy dia, para ello tendr4 un elevado grado
de autonomia disponiendo de equipos incorporados al propio avién (APU,
Oxigeno, Bancos de Prueba,...).

Los diferentes componentes que conformen el sistema de armas
tendrdan un menor indice de fallos, llegdndose a fiabilidades (MTBF) de
6.000 horas de vuelo (es decir casi iguales a las del propio ciclo de vida
del avién). Ejemplo de esta alta fiabilidad es el equipo GPS-INS del F-
117 que tiene un MTBF comprobado de 2.000 horas.

Todo ello significa que los despliegues se podran hacer de forma mas
independiente, es decir con menos medios, tanto humanos como mate-
riales (apoyo logistico).

Los tiempos de recuperacién para volver al combate, es decir el rea-
bastecimiento de combustible y armamento del avién, asi como su com-
probacién, seran inferior a 20 minutos con seis (6) hombres para acciones
A/A y 30 minutos para A/S.

En este aspecto, conviene hacer constar que si bien en principio el cos-
to de los sistemas de armas aéreos se puede considerar elevado, no lo es
tanto si se tiene en cuenta que el ciclo de vida es muy largo. Como ejem-
plo cabe mencionar los aviones B-52 y B-707 que estaran operativos por
mas de 50 afios, o nuestros aviones F-5, F-1 o C-130 estaran asimismo
operativos mas de 40 afos. En cualquier caso se puede decir que la rela-
cion coste / eficacia es altamente beneficiosa.

Capacidades basicas de una Fuerza Aérea

El Ejército del Aire, para que tenga una dimensién operativa creible,
ademads de las mencionadas capacidades de los aviones de combate, debera
contemplar también los siguientes aspectos que se consideran bédsicos:

¢ Medios para proporcionar «Alerta Temprana», fundamentalmente

aerotransportada, para potenciar la Defensa Aérea (Sistema de Vi-
gilancia).
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* Armamento moderno, para optimizar el esfuerzo aéreo (menor nu-
mero de salidas y aviones), asi como evitar/reducir los «dafios cola-
terales».

¢ Entrenamiento de las tripulaciones y personal de apoyo, lo més re-
alista posible.

¢ Adecuada capacidad de transporte y reabastecimiento aéreo para
potenciar tanto la flexibilidad como el alcance de los aviones de
combate y reconocimiento.

¢ Un sistema de Mando y Control e Inteligencia que cubra todas las
necesidades del concepto «CIS». Este sistema deberd ser interope-
rable con el de nuestro aliados.

¢ Un sistema logistico capaz, que pueda apoyar operaciones conti-
nuadas y realizadas lejos de las bases permanentes, y en cualquier
condicion climatica.

e Por dltimo y légicamente, disponer de una fuerza de aviones de
caza y ataque moderna y completa.

Todo lo anteriormente expuesto tiene que estar a su vez complemen-

tado por:

¢ Una «Doctrina Aérea» que sirva como guia para el empleo perti-
nente de la fuerza tanto en paz como en crisis o guerra. La doctri-
na no es sino una acumulacion de conocimientos y experiencias lo-
gradas en andlisis de las propias actuaciones en planes de
instruccion, ejercicios e incluso en acciones reales de crisis o con-
flictos.

¢ Personal suficientemente motivado con una gran moral y adiestra-
miento adecuado.

Otras consideraciones importantes para el empleo satisfactorio de la
Fuerza Aérea son:

¢ Las reglas de enfrentamiento (ROE) proporcionan el marco de re-
ferencia para el empleo controlado del poder militar y son el nexo
de unién entre los objetivos politicos y la aplicacion de la fuerza. De
ahi que tienen que ser cuidadosamente redactadas, con claridad y
precision, para que sean inequivocamente comprendidas, difundi-
das y estrictamente aplicadas.

e El empleo del poder aéreo requiere una infraestructura operativa
como requisito casi imprescindible para operar, debiendo incluir
medios desplegables.

¢ Es necesario remarcar la importancia que para el éxito de las ope-
raciones aéreas tiene la Estructura de Mando. En este sentido, la
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actual estructura operativa de las Fuerzas Armadas espafiolas su-
puso, con su implantacién, un paso importante para lograr la ma-
xima eficacia del instrumento militar, al separar las funciones ad-
ministrativas y logisticas de las de la Fuerza, en su empleo
operativo.

Escenarios

El primer y principal escenario de actuacién, aunque hoy més remo-
to, es el derivado de defender la soberania, independencia e integridad
nacional, asi como sus intereses vitales alld donde fuera necesario.

Un segundo escenario es el determinado por las operaciones de Man-
tenimiento de Paz o de cardcter humanitario, auspiciados por las Nacio-
nes Unidas.

El tercer escenario es consecuente con el sistema de Seguridad Euro-
pea, ligada a las organizaciones internacionales como la OTAN, UEO.

Nuevos retos

Como ya se ha expuesto, en las circunstancias actuales, los riesgos o
amenazas a un Estado pueden incluir un amplio espectro de acciones
hostiles que pueden ir desde violaciones de tratados hasta agresiones ar-
madas, incluyendo el empleo de armamento de destruccién masiva, o ac-
ciones terroristas a gran escala como la sucedida en Nueva York el pa-
sado 11 de septiembre de 2001.

Del analisis de la situacién politica internacional y considerando fac-
tores de cardcter geoestratégico, econémico, étnico, religioso, etc., se pue-
den deducir las siguientes posibles nuevas situaciones en las que las FAS
se podrian ver envueltas. (CUADRO 1)

Por otra parte, la situacién actual de Rusia y de sus antiguas Repu-
blicas (Unién Soviética) facilita que tecnologia avanzada militar esté dis-
ponible en paises inestables o conflictivos, lo que puede convertir los fo-
cos de riesgos, sobre todo los del Tercer Mundo, en altamente peligrosos.
No olvidemos que para conseguir un misil inteligente con carga de des-
truccion masiva, basta incorporar a un viejo «SCUD» un receptor GPS co-
mercializado y algiin elemento més poco costoso, para alcanzar con pre-
cisién un objetivo. De ahi que las tensiones, crisis y conflictos en estas
areas demanden de los paises del primer mundo la participaciéon en las
llamadas «Operaciones de Mantenimiento de Paz».
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CuaDRrO 1
Conflictos asimétricos o de baja intensidad:
Violacién de los tratados sobre control armamentos.
Agresiones mediante acciones de misiles o aviones de caracter limitado.
Ataques contra barcos y acciones en espacios aeromaritimos de caracter internacional.
Violaciones de agua o espacios aéreos de soberania nacional.
Actos de terrorismo o sabotaje.
Amenazas o acciones hostiles contra las lineas de comunicacién internacionales o aliadas.
Participacién en Operaciones de Paz 0 Ayuda Humanitaria.
Conflictos simétricos o de alta intensidad:
Guerras de caracter convencional o incluso nuclear.
Caracteristicas de los futuros conflictos
En base a lo anteriormente expuesto vemos que los conflictos a los
que Espafia como miembro de la OTAN, UE o en apoyo de resoluciones
-de la ONU, tendra que hacer frente con mayor probabilidad en los afios
venideros, seran los denominados de baja intensidad o subconvenciona-
les, entendiendo por éstos los que presentan las siguientes caracteristi-
cas:
e Nacen dentro de un Estado.
e Producen violaciones de las leyes internacionales, asi como de los
derechos humanos.
¢ No existe un claro agresor.
* No suelen combatir fuerzas regulares, ni bajo una sola autoridad.
¢ Las acciones son de tipo guerrilla o terrorismo.
¢ Tienen dificil solucion racional y las sanciones econémicas o em-
bargos son poco eficaces.
e Son originados generalmente por fundamentalismos o nacionalis-
mos radicales, y tienen larga duracion.
Terrorismo: nueva amenaza
Los atentados terroristas del 11 de septiembre en EE.UU. estan obli-
gando a los paises a tomar medidas contra esta nueva amenaza. En este
sentido se aceleran los estudios y andlisis para adaptar este riesgo po-
tencial en el Concepto Estratégico de alianzas y naciones como un nuevo
escenario, examinando cémo remediar las carencias en las capacidades
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civiles y militares para definir una nueva politica de Defensa y Seguri-
dad.
Muy probablemente la lucha terrorista serd desde ahora uno de los
principales objetivos de la Politica de Defensa y Seguridad de los Esta-
dos. En esta politica habra que conjugar tres (3) aspectos generales: Le-
galidad, Economia y Fuerza. Es en este tltimo punto en el que las FAS
pueden ser empleadas en acciones concretas contra el terrorismo.
Los atentados terroristas citados han hecho que se desdibujen los sis-
temas de defensa y seguridad tradicionales. Antes, los paises se de-
fendian de los riesgos internos con las fuerzas de Seguridad del Estado,
mientras que de la defensa contra enemigos exteriores se responsabili-
zaba a las FAS. La lucha contra este tipo de riesgos serd larga, y debe ser
terminada; no se puede dejar a medias, pues seria un triunfo para los te-
rroristas.
A partir de ahora, habra que integrar ambas fuerzas, las de Seguri-
dad del Estado y las de los Ejércitos.
(Cémo se podrian ver involucradas las FAS en la lucha contra el te-
rrorismo, en acciones similares a las sucedidas el 11 de septiembre en
USA?. En este sentido, hay que considerar tres tipos de posibles acciones
contra este tipo de amenaza:
¢ Acciones preventivas, basadas fundamentalmente en medidas po-
liciales y en la obtencién y explotacion de la Informacién/Inteligen-
cia sobre los grupos terroristas. Corresponden principalmente a las
Fuerzas de Seguridad del Estado.

¢ Acciones indirectas, de tipo coercitivo o de presién, con el fin de
erradicar por otros medios el terrorismo. Entre ellas, cabe destacar
las de tipo politico, diploma&tico y econémico.

® Acciones directas, en las que las FAS buscarian alcanzar los obje-

tivos concretos de estas facciones terroristas, como esta sucediendo
en los bombardeos de Afganistan.

En los casos de los secuestros aéreos y la utilizacién de aviones como
armas de destruccién masiva, la Fuerza Aérea puede jugar un papel im-
portante aunque dificil. En este sentido los aviones que realizan misio-
nes de «policia aérea» pueden ser empleados para identificar los citados
aviones, e incluso tomar las acciones pertinentes si su conducta se llega-
ra a considerar como «acto hostil». Asimismo, se pueden tomar otras me-
didas preventivas, como declarar, «Zonas de Exclusién de Vuelos» a aque-
llas que tuvieran un alto valor estratégico, politico, econémico o cuya
destruccién pudiera producir elevados dafios colaterales. Estas «Zonas de
Exclusién» podrian ser defendidas, adicionalmente, con defensas aéreas

puntuales (AAA/SAM).
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En estas circunstancias se plantea la dificultad de cual es la autori-
dad que tiene que declarar la orden de acometimiento y disparo, tenien-
do en cuenta, que dada la velocidad de los medios aéreos, el tiempo para
reaccionar sera muy corto.

En cualquier circunstancia, en los secuestros aéreos, debera existir
una fuerte cooperacién y coordinacion entre controladores aéreos civiles
y militares, ya que seran aquellos los que perciban en primer lugar este
tipo de hechos. En el caso de nuestro Ejercito del Aire, esta cooperacion
existe de hecho al trabajar juntos fisicamente los citados controladores.

Operaciones de Paz / Humanitarias

Las operaciones militares auspiciadas por organismos internaciona-
les en este tipo de conflictos, se han pasado a denominar Operaciones de
Paz o Humanitarias, y pueden tener diversas formas, que a continuacién
se exponen.

Prevencion de conflictos

Requiere fundamentalmente diplomacia para evitar la escalada a un
conflicto mayor. La misién militar serd de apoyo a las acciones diplomati-
cas, pero no asume un papel predominante. En este sentido, podran estar
incluidas algunas de las capacidades militares tales como: observadores,
vigilancia (satélite y radar), reconocimiento, etc., o bien la entrega y dis-
tribucion de ayuda y recursos para la asistencia a la poblacién civil.

Mantenimiento de la Paz

Se deriva, normalmente del estado anterior (prevencion de conflictos).
En estas operaciones la presencia militar es critica para evitar el estalli-
do de la violencia. Estas fuerzas militares deberdn estar dotadas de gran
flexibilidad y movilidad operativa, que les permitan una intervencién ra-
pida y controlar a tiempo a las fuerzas en litigio. Para ello deberan estar
también dotadas de medios de vigilancia y reconocimiento que les facili-
ten la informacién precisa para actuar a tiempo.

Imposicion de la Paz

Estas Operaciones se utilizan para restablecer la paz en un area de con-
flicto mediante el uso de las FAS, pudiéndose desarrollar tanto dentro del
territorio en conflicto como fuera de él, mediante embargos y bloqueos.
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En términos generales, el uso de la fuerza militar en este tipo de con-
flictos, puede alcanzar practicamente todos las formas: fuego, reconoci-
miento y transporte. El método y grado de aplicacién pueden estar fuer-
temente marcados por condicionantes politicos.

Construccion de la Paz

Es un proceso marcadamente politico que trata de crear un senti-
miento de paz y confianza entre partes en litigio. La misién de las FAS,
en este caso, es asegurar que las partes cumplan los acuerdos previa-
mente aceptados. En este sentido, las acciones militares se limitardn a
vigilancia y reconocimiento; transporte de refugiados y enseres, asi como
a la participacién de especialistas que ayuden a la reconstruccién del
pais, etc.

Operaciones Humanitarias

El objetivo principal de este tipo de operaciones es, en primer lugar,
aliviar las necesidades humanas primarias tales como comida, albergue
o asistencia médica bédsica. Asi mismo, las acciones militares se orientan
a crear unas condiciones m4s estables y asi prevenir un posible conflicto.
En este caso, las operaciones estaran caracterizadas por las ayudas y su-
ministros en dreas remotas, empleando la fuerza, si fuera necesario, para
proteger o crear un entorno favorable que las facilitara.

Ventajas de la F.A. ante los nuevos conflictos

Las caracteristicas ya mencionadas del Poder Aéreo permiten que la
Fuerza Aérea pueda maniobrar en la tercera dimensién para concentrar
el esfuerzo en el tiempo y en el espacio, alld donde sea necesario. Para
la fuerza aérea no hay fronteras naturales, ni lineas de costa; todo esta
a su alcance y no hay operacién de superficie que pueda desarrollarse
sin alcanzar primero el grado de dominio del aire necesario. La velocidad
junto con la movilidad y el alcance son caracteristicas esenciales para re-
solver una crisis, por cuanto significa la presencia de fuerzas de interpo-
sicién en el momento preciso.

Por otra parte, la capacidad de penetracion en cualquier espacio hos-
til y la precision y letalidad de los sistemas de armas actuales, permiten
aplicar su potencia de fuego, normalmente sin causar dafios colaterales o
produciendo los minimos.
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Ademais, la fuerza aérea puede actuar de una forma muy visible, tan-
to de una forma puramente defensiva, no provocativa, o disuasoria, como
estamos viendo actualmente en la ex-Yugoslavia con la operacion
«ALLIED FORCE» (para misiones de defensa aérea (NO FLY ZONE)) y
de apoyo (CAS).

Por tltimo, la fuerza aérea puede actuar desde fuera del territorio en
conflicto sin exponer fuerzas sobre el terreno y facilitando asi la desesca-
lada o retirada del conflicto. No hay posibilidad de convertirse de pacifi-
cadores en rehenes.

Posibilidades del empleo de la Fuerza Aérea

En este sentido, las misiones que han de ser realizadas en cada tipo
de operacion dependen de las caracteristicas especificas de éstas. Por
ejemplo, las operaciones de imposicién de la paz son las Unicas en las que
se emplearia todo el espectro de una fuerza aérea y no siempre sin limi-
taciones. Las de diplomacia preventiva, mantenimiento de la paz, cons-
truccion de la paz y humanitarias, requieren una aplicacién muy selecti-
va; normalmente serdan mas de apoyo a las operaciones (transporte aéreo,
SAR, vigilancia y reconocimiento) que de acciones que lleven consigo el
empleo de armamento.

De una manera esquemaética y solo con el fin de dar una idea general
de las posibilidades éstas se recogen en el cuadro 2.

Obsérvese que las operaciones de reconocimiento y vigilancia, y apo-
yo a las operaciones siempre son necesarias.

Como puede apreciarse en lo anteriormente expuesto, la Fuerza Aé-
rea puede emplearse en toda clase de conflictos, sean del grado que sean,
e incluso para solventar y gestionar situaciones previas a los conflictos
(CRISIS). Asimismo, la Fuerza Aérea puede utilizarse de forma conjun-
ta con los ejércitos de superficie o de forma independiente. Por ello, se
puede decir que el Poder Aéreo, por sus caracteristicas, es un instru-
mento militar que puede influir positivamente en situaciones determi-
nadas en cualquier momento y lugar que fuera necesario y lo puede ha-
cer sin necesidad de una presencia permanente sobre el terreno en litigio.

En cualquier caso, como siempre ha de ocurrir en el empleo del po-
der militar la aplicacién de la fuerza aérea ha de hacerse con un ajuste
muy preciso a los objetivos politicos que se persiguen, con estricta suje-
cion a las limitaciones que se establezcan, y contemplando todas las al-
ternativas de evolucion de la crisis para ser capaces de escalar y deses-
calar segun convenga. En este ultimo sentido, volvemos a insistir en la
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CUADRO 2
OPERACIONES AEREAS
DCA 0CA RAS SAO INT CAS
PREVENCION DE

o CONFLICTOS

P

b ; ;

R ESTABLECIMIENTO

fé DE LA PAZ

I

o ; ; ; ;

N MANTENIMIENTO

g DE LA PAZ

D * * * * * *

E IMPOSICION

DE LA PAZ

P

A * *

Z

CONSTRUCCION
DE LA PAZ

DCA: CONTRA AREAS DEFENSIVAS

OCA: CONTRA AREAS OFENSIVAS )

RAS: RECONOCIMIENTO Y VIGILANCIA (SATELITES, AWACS, SGINT, JSTARS, ETC.)

SAQ: APOYO A LAS OPERACIONES (TRANSPORTE AEREO, SAR, MPA, ETC.).
flexibilidad de empleo del Poder Aéreo ya que la amplia gama de opera-
ciones que puede desarrollar permite proyectar el potencial militar en
cualquier momento con gran rapidez de respuesta y gran precision, in-
cluso a grande distancias, de forma que pueda influir decisivamente
desde el aire y espacio , sobre una situacién determinada, en el tiempo
y lugar preciso para la defensa de los intereses nacionales. Por todo ello
se puede considerar al Poder Aéreo como una extraordinaria «herra-
mienta politica».
Misiones especificas del E.A.

Teniendo en cuenta las caracteristicas principales y capacidades des-
critas anteriormente, el Poder Aéreo puede llevar a cabo los siguientes
roles y misiones dentro del amplio espectro de las operaciones aéreas.
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Policia del aire

La policia del aire es una misién permanente. Es llevada a cabo tanto
en paz como en situaciones de crisis. Consiste principalmente en la detec-
cion, identificacion, interceptacion o control de aviones no identificados que
entran en el espacio de responsabilidad. El interceptador podria recibir la
orden de forzar al avién interceptado a abandonar dicho espacio aéreo o a
tomar tierra para una inspeccién. Otra faceta de la policia del aire es asis-
tir o rescatar aviones militares o civiles en situaciones de emergencia.

Defensa Aérea (DCA)

Las misiones DCA son misiones reactivas llevadas a cabo por cazas
de interceptacion u otros medios (por ejemplo defensas aéreas basadas en
superficie) en el aire o en alerta en tierra, para ser dirigidos contra pla-
taformas hostiles cuando éstas sean detectadas.

Operaciones Ofensivas contra la Fuerza Aérea (OCA)

Las misiones OCA consisten en el uso de las fuerzas aeroespaciales en
contra de misiles o plataformas aéreas hostiles, incluyendo el ataque a sus
infraestructuras de apoyo, (bases aéreas o instalaciones de mando y control).

Supresion de Defensas Aéreas (SEAD)

Las misiones SEAD consisten en la neutralizacion, destruccién o de-
gradacion del sistema de defensa superficie-aire del enemigo. Las opera-
ciones SEAD permiten que otras operaciones aéreas se realicen sin pér-
didas innecesarias.

Interdiccion Aérea (Al)

Las misiones Al son una modalidad de acciones aéreas que destruyen,
interrumpen, desvian o retrasan el potencial militar del enemigo en su-
perficie antes de que pueda ser empleado efectivamente en contra de las
fuerzas propias.

Apoyo Aéreo Cercano (CAS)

La misién CAS es el uso de los medios aéreos para el apoyo directo a
las fuerzas terrestres. Se lleva a cabo contra objetivos que se encuentran
en las proximidades de las fuerzas propias, por lo cual requiere una pre-
cisa coordinacién. Estas misiones deberan ser utilizadas tunicamente

(c) Consejo Superior de Investigaciones Cientificas http://arbor.revistas.csic.es
Licencia Creative Commons 3.0 Espafia (by-nc)



Misiones y capacidades del Ejército del Aire ...
279

cuando las fuerzas terrestres no sean capaces de hacer frente al enemigo
con su potencia de fuego orgéanica.

Las misiones CAS que fueron voladas en Kosovo no siguieron la defi-
nicién anterior debido a que no existian fuerzas terrestres propias en el
area del conflicto. En Kosovo el Poder Aéreo en solitario fue utilizado
para encontrar, identificar y destruir fuerzas desplegadas, misién que de
otra forma hubiera sido ejecutada por fuerzas terrestres y el CAS volado
en apoyo de dichas fuerzas.

Reconocimiento y vigilancia

Las plataformas aéreas y espaciales pueden vigilar diferentes teatros
de operaciones de manera visual o electrénica (encubierta o no), desde
dentro o fuera del teatro.

El reconocimiento y vigilancia con plataformas aéreas tripuladas o no
tripuladas y satélites, tacticos o estratégicos, operando con diferentes
sensores (Opticos, infrarrojos, radar) proporcionan informacién esencial y
en tiempo adecuado para la toma de decisiones politicas y militares.

Guerra Electrénica (EW)

Las operaciones EW implican el empleo militar de medios electréni-
cos para determinar, explotar, reducir o prevenir el uso hostil del espec-
tro electromagnético y asegurar el uso efectivo de este espectro en bene-
ficio propio.

Los tres principales roles de EW son: medidas electrénicas de apoyo
ESM, contra medidas electréonicas, ECM y medidas de protecciéon por
parte de las fuerzas propias, EPM.

Combinadas con el alcance y altitud, las operaciones EW aéreas pue-
den cubrir la totalidad del teatro de la operacion.

Transporte (TCC)

Las operaciones de transporte incluyen los movimientos aéreos de
personal y carga desde, hacia, dentro o entre teatros de operaciones.

Estas misiones no sé6lo son exclusivamente el medio de transporte de
tropas de combate y su apoyo logistico sino que pueden ser utilizadas
para el transporte de alimentos y ayudas de emergencia, para realizar
operaciones aeromédicas, aerotransportadas o especiales o para evacuar
personal en peligro.
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El transporte aéreo puede ser estratégico o tactico, usando aviones de
ala fija o helicépteros.

Reabastecimiento Aire-Aire (AAR)

Las misiones AAR permiten aumentar el alcance, autonomia, tiempo
de misidn, la flexibilidad de los aviones y la capacidad para redesplegar.
Estas misiones son verdaderas multiplicadoras de fuerza.

Rescate Aéreo de Combate (C-SAR)

Las operaciones CSAR suponen la utilizacién de aviones para resca-
tar a una tripulacién en territorio hostil, que haya tenido que abandonar
su avion.

Debido a la complejidad de esta mision, y siendo una operacion lleva-
da a cabo en territorio hostil, estas operaciones normalmente incluyen
Fuerzas Especiales, con equipos de combate y de rescate adecuados.
También pueden incluir el empleo de fuerzas de combate como helicép-
teros de ataque, cazabombarderos y medios SEAD para dotar de cober-
tura de fuego a las operaciones para rescatar el avion. Este tipo de mi-
siones es un gran incentivo moral para las tripulaciones que tienen que
volar sobre territorio enemigo.

Otros aspectos relevantes de las FAS

Nuestra libertad y seguridad Nacional se encuentran estrechamente
unidas a la de nuestros socios aliados. Por ello, habrd que asumir mayo-
res niveles de responsabilidad fuera de nuestras fronteras como factor
determinante de nuestra presencia internacional. En este sentido se
tendra que armonizar nuestras capacidades militares con la de nuestros
aliados, asi como racionalizar las estructuras de defensa e incrementar
la «Accién Conjunta». Asimismo, se debera dotar a la Fuerza Aérea de
medios modernos y suficientes. Esta modernizacién significa interopera-
bilidad, es decir, que los sistemas sean compatibles no solo con los de
otros Ejércitos (E.T. y ARM), sino también con los de nuestros aliados;
Flexibilidad, para que el ejército pueda ser empleado en diversos escena-
rios y operaciones; Proyectabilidad, o estar permanentemente prepara-
dos para eventuales misiones; Informacién, para lo que se debe tener co-
nocimiento lo mds exhaustivo posible de las condiciones en las que la
fuerza se va emplear. Por ultimo, modernizacién es tecnologia, funda-
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mental en operaciones modernas, donde cada vez es mayor la exigencia
de reducir al minimo, tanto bajas como dafios colaterales.

Por otra parte, la constante disminucién de los presupuestos de defen-
sa, lleva consigo un proceso generalizado de reduccién de efectivos milita-
res. En estas condiciones es necesario la bisqueda de procedimientos que
permitan obtener mayores rendimientos de los escasos recursos militares.
En este sentido, la idea de lo conjunto, normalmente ligada a necesidades
de caracter operativo, se plantea hoy dia como una meta econémica que
puede ser causa de cambios notables en la organizacion de las FAS.

Este concepto de «Accién Conjunta», orientada a potenciar la intero-
perabilidad, capacidad de proyeccién, informacién, velocidad, y elemen-
tos de fuego de gran precisién, requiere una nueva doctrina que haga
todo ello posible. Esta «Doctrina Conjunta» requiere un conocimiento y
seguimiento de los factores de fuerza y debilidad de cada componente
para obtener la méaxima capacidad del esfuerzo general.

Conclusiones

El fin de la bipolarizacién, ha hecho menos probable el riesgo de en-
frentamiento convencional o nuclear de cardcter generalizado. No obs-
tante, durante el periodo de transicién que vivimos hacia otro orden in-
ternacional, nos ha llevado a un mundo inestable, conflictivo y lleno de
riesgos para la seguridad.

Por otro lado, el mundo de nuestro entorno, concretamente el Euro-
peo, se dirige hacia una globalizacién a todos los niveles, suprimiendo
fronteras, generalizando mercados, creando la moneda tnica etc. Tam-
bién la seguridad y defensa, van dejando de ser un asunto nacional para
ser cada vez un mds un aspecto colectivo. Aparecen nuevas amenazas, o
focos de riesgo, en forma de conflictos étnicos o religiosos, terrorismo,
caos...

En todo caso la diferencia en la utilizacién de los Ejércitos, en los di-
ferentes niveles de conflicto, radica tinicamente en la intensidad del es-
fuerzo y en las Reglas de Enfrentamiento (ROE's), es decir en la forma de
empleo.

Nuestro Ejercito del Aire ha dejado esto bien patente en su participa-
cién en el Teatro de los Balcanes, donde ha llevado a cabo toda clase de
misiones (fuego, reconocimiento y transporte), en fases tanto de alta
como de baja intensidad. )

En el futuro, esta claro que la participacién sera integral de los tres
ejércitos , (Tierra, Mar y Aire), y no sé6lo a escala nacional sino que tendra
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caracter multinacional. Es decir, las operaciones militares serdn conjun-
to/combinadas, lo que nos conduce a que el empleo de las FAS habra que
hacerlo con una Doctrina Conjunta.

Para terminar, solo cabe afiadir que la fuerza aérea de nuestro Ejér-
cito del Aire posee unas capacidades muy adecuadas para:

¢ Reaccionar con gran rapidez ante una crisis.

Desplegar o intervenir antes que ninguna otra fuerza, incluso a
grandes distancias.

* Proporcionar con medios aéreos o espaciales vigilancia y reconoci-

miento sin vulnerar soberanias.

¢ Controlar el espacio aéreo y proteger el despliegue de otras fuerzas

con una indispensable sombrilla protectora.

¢ Adaptarse con gran flexibilidad a la escalada/desescalada del con-

flicto.

¢ Llegado el caso, concentrar su gran poder de fuego o atacar objeti-

vos puntuales con gran precisién y sin dafos colaterales.

Gran visibilidad con el consiguiente efecto demostrativo o disuasorio.
No tiene el riesgo de convertir a nuestros soldados de pacificadores
en rehenes, facilitando una retirada rdpida y oportuna del conflic-
to.

Por todo ello, los medios aéreos suponen un instrumento extremada-
mente til para que en cualquier caso y, como siempre ha de ocurrir en
el empleo del poder militar, la aplicacién de la Fuerza Aérea ha de ha-
cerse con un ajuste muy preciso a los objetivos politicos que se quieren al-
canzar, con estricta sujecién a las limitaciones que se establezcan y con-
templando todas las alternativas posibles de evolucién de las crisis para
ser capaces de escalar y desescalar cuando proceda.
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